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Lo scatto della citta
con la bicicletta

Le due ruote scardinano
imodelli culturali urbani
Dando vita a un’economia
che offre opportunita di
sostenibilita e innovazione

di Pierangelo Soldavini

@ Al posto dei grandi magazzini ai margini
delle citta con immensi parcheggi auto, Tkea
halanciatounpaiod’annifail progetto pilota
di un negozio urbano, ad Amburgo, propo-
nendo un modello diverso di spesa: spazi li-
mitati per le automobili, grandi rastrelliere
perbiciclette elaconsegnadei mobiliadomi-
cilio fatta attraverso biciclette con carrello.
Quel modello ¢ ora disponibile, con tanto di
rimorchio, in tuttiinegozi del colosso svede-
se diventando l'icona di un nuovo modo di
mobilita urbana. «Come mezzo di trasporto
integrato, la bicicletta si trasforma in stru-
mentochescardinaimodelli culturalie com-
portamentali, rivoluzionando la concezione
urbana», commentaLuca Tamini,docentedi
Urbanistica al Politecnico di Milano.

Il suo gruppo di lavoro sta studiando mo-
delli innovativi con pit d'unacitta di provin-
cia italiana, guardando a modelli come Bar-
celona, dove un’intera area prossimaal cen-
tro cittadino, decuplicata a 7oo ettari, & stata
dedicata a pedoni e ciclisti, con il risultato di
averridottodel 21% il traffico auto. «Unamo-
bilita fondata sulla ciclabilita - prosegue Ta-
mini-diventaunalevaperinnalzarelaquali-
tael'attrattivita urbana, diventando una po-
tente arma di marketing territoriale».

Lariscoperta delle due ruote passa quindi
attraversounarivoluzione dellamobilitache
nonsilimitaalle citta, ma che ha bisgogno di
un’evoluzione culturale che trasformilabici-
clettadaoggettoludico avero e propriomez-
zo di trasporto, da integrare in un sistema

multimodale efficiente. Un mezzo in grado
diinnescareun’economiavalutatain Europa
oltrei2oomiliardidieuro. La London School
of Economics ha stimato il “gross cycling
product”inglese, stimandounvaloreattorno
ai 2,9 miliardi di sterline.

Con l'obiettivo di declinare una bikeco-

nomyall'italianaiprotagonistidelledueruo-
te siritrovano a Roma, al Maxxi, il 18 e 19 no-
vembre (www.bikeconomyforum.com). «Il
potenziale per'Italia &€ enorme - afferma Be-
niamine Quintieri, presidente della Fonda-
zione Manlio Masi, che ha organizzato
I'evento -: siamoil secondo produttore euro-
peo, esportatorinettidibiciclette e accessori.
Oltre agli evidenti benefici in ambiente e sa-
lute, la bicicletta & un’'opportunita per valo-
rizzare il nostro paese dal punto di vista turi-
stico, artistico ed enogastronomicos.

Uno studio della Fondazione Manlio Masi,
curato da Silvia Sopranzetti, mette insieme i
varitassellidella“bikeconomy”. A partire dai
vantaggi diretti: ogni milione aggiuntivo di
euro di fatturato dell'industria ciclistica crea
dieci nuovi posti di lavoro contro 2,5 nel set-
tore automobilistico, mentre un milione di
dollari di infrastrutture per biciclette genera
11,4 postidilavoro(7,8 nellestrade). Tenendo
conto che I'Ttalia € uno dei paesi europei con
la domanda interna piu bassa (il 60% degli
italiani non usa mai la bici), € evidente il po-
tenziale di crescita,

L’economia della bicicletta si traduce an-
che in risparmi, a partire da quello in spesa
sanitariaconnessoallamaggioreattivitafisi-
ca e al miglioramento dell’aria: 'Organizza-
zione mondiale della sanita ha stimato que-
sto risparmio in 110 miliardi di euro in Euro-
pa. Consistente per I'Ttalia potrebbe esserela
ricaduta in termini di miglioramento della
mobilita urbana: 1a velocita media nei mag-
gioricentriurbaniitalianioscillaintornoaiis
km/hcalandoa7-8 nelleoredipunta,suiva-
lori di fine "7oo0. Secondo Confcommercio la
congestione stradale haun costo economico
esociale che superaiso miliardidieurol’an-
no. E che potrebbe evidentemente ridursi
con un maggior ricorso alle due ruote, con

I'effettodiridurreancheleemissionidiCOze
polveri sottili. A incentivare 'utilizzo in citta,
anchesupercorsicomplessi, puocontribuire
un’'innovazione come la pedalata assistita
che da semplice nicchia si sta rilevando un
pitt ricco segmento di mercato.

La politica pubblica - fatta di infrastruttu-
re, piste ciclabili e intermodalita - ¢ fonda-
mentale. Ma anche i privati prendono co-
scienza delle opportunita. Un progetto come
il Grab, il Grande raccordo anulare per bici-
clettediRoma,unacicloviadaoltre4okmche
unisce I'Appia Antica al Quadraro e Torpi-

gnattara passando per il centro, sta cataliz-
zando l'interesse di diversi attori che hanno
aderitoalla Grab Card fornendo sconti di va-
riogenereeun’ampiaoffertaculturale.llMa-
xxipuntaafregiarsicomeprimomuseo“bike
friendly™:lavicinanzaconil Grab permettedi
proporsi come luogo di interscambio, tanto
piu grazie al parcheggio interrato in costru-
zione che avraun punto diassistenzatecnica
per ciclisti, mentre I'accordo con i noleggia-
toridibiciclette puntaad aumentare I'afflus-
so di visitatori stranieri, gia oggi superiori a
quelliitaliani.

Uscendo dai confini urbani I'offerta coin-
volge anche il cicloturismo, stimato oggi at-
tornoa1,6 miliardidieuroinItalia, conenor-
mimargini dicrescitasullabase deipaesipii
virtuosi. Ne & un esempio il Trentino che da
tempo ha scommesso sul settore: 1a provin-
cia di Trento ha 450 km di piste ciclabili con
unaricaduta economicastimata incirca 400
milioni di euro. Compreso il maggior polo
italiano diinnovazione nellabiciconseistar-
tup a due ruote attive nel Polo Manifattura di
Rovereto: «Abbiamo I'esperienza di diversi
piccoli artigiani produttori di biciclette cui
abbiamo unito le competenze tecnologiche
dicentridiricerchedilivello e incentivi fisca-
li», spiegaMauro Casotto, direttoredi Trenti-
no Sviluppo. Qui & nato, per esempio, Free
Duckaz, il disco meccatronico che trasforma
unanormale bici in pedalata assistita. Anche
I'innovazione diventa un volano che molti-
plicalabikeconomy.
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L'Italia che pedala

CHI USA LA BICI AL LAVORO 5U DUE RUOTE
Frequenza di utilizzo Quota di persone che utilizzano la bicicletta per andare al lavoro, %é:,
della bicicletta sul totale degli occupati. Dati in %
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DELLA BICICLETTA

Frequenza di utilizzo
per aree geografiche

[~ o

10%
|

Nord est 8,5%

Nord ovest 4,3%

|

Centro 2,8%

4 1 Sudeisole 0,8%
r

o505 06 06 06 08 0,9 33 1.2 1,2

FoNTE: Elaborazione Fondazione Manlio Masi su dati Istat ed Eurobarometro
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